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Die Erfindung bezieht sich auf Fahr- 
zeuge, welche auf Drehgestellen gelagert und 
mit lenkbaren Radern versehen sind, .lie 
durch eine bewegliche Verbindung zwischen 
5 der Lenkvorrichtung am Untergestell und 
einem Regelpunkt, der sich entsprechend der 
relativen Drehbewegung zwischen der Platt- 
form oder dem Fahrzeugchassi und dem 
Drehgestell oder sich entsprechend der Be- 

10 wegung einer Zugstange (wie bei Anhange- 
wagen) fur selbsttatige Lenkung bewegt oder 
der durch eine mit der Hand bedienten, auf 
der Plattform angeordneten Lenkvorrichtung 
bewegt wird, betatigt werden. Im Falle einer 

15 selbsttatigen Bewegung zufolge der oben- 
erwahnten, relativen Drehbewegung kann der 
Regelpunkt am Drehgestell oder an der obe- 
ren Plattform angeordnet sein. 
Es ist z. B. bereits bekannt, die Lenkrader 

ao selbsttatig zu lenken mittels einer drehbaren 
Verbindung zwischen der Plattform und den 
die Rader lenkenden Lenkstangen, wobei die 
Winkelverstellung der Rader in bezug auf 
das Drehgestell in einem besthnmten Ver- 

35 haltnis zur Winkelstellung zwischen den 
Langsachsen der Plattform und des Dreh- 
gestelles gehalten wird. 

Beim Ruckwartsfahren aber ergibt sich die 
Schwierigkeit, daB die Verbindung mit der 

30 Plattform auf derjenigen Seite des Drehbol- 
zens des DrehgesteHes, welche der normal en 



Seite gegenuberliegt, angeordnet sein mufl. 
Weiter ist in vielen Fallen die bei Ruckwarts- 
fahrt erforderliche Winkelverstellung der 
Rader geringer als bei der Vorwartsfahrt. 35 

Mit Rucksicht auf diese Schwierigkeiten 
hat man bereits vorgeschlagen,. zwei Verbin- 
dungen herzustellen, die von der Lenkvor- 
richtung am Drehgestell zu zwei Regel- 
punkten gefuhrt sind, und von denen die eine 40 
wirksam, die andere unwirksam gemacht 
werden kann. Nach der Erfindung wird 
durch die Vorrichtung, mittels welcher eine 
der beiden Verbindungen wirksam gemacht 
wird, zu gleicher Zeit die andere unwirksam 45 
gemacht. 

Nach der Erfindung wird durch diese dop- 
pelte Lenkverbindung eine Universallenkvor- 
richtung erhalten, welche bequem und ein- 
fach zu handhaben ist, urn Drehgestelle in 50 
zwei Richtungen zu drehen und welche bei 
umkehrbaren Anhangern sowie auch bei 
Motorfahrzeugen Anwendung finden kann. 

Befinden die Regelpunkte sich an der Platt- 
form oder an der Zugstange, so ist die ge- 55 
meinsame Basis fur die beiden Lenkverbin- 
dungen drehbar mit dem Drehgestell verbun- 
den, und ihr Korper bildet ein Drehgelenk 
fur die beiden Lenkstangen oder -hebel, in- 
dem das andere Ende der beiden Hebei mit 60 
der Plattform o. dgl. mittels Regelpunkten 
verbunden werden kann, welche eine Ver- 
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schiebung gestatten, tun Langsunterschiede, 
die wahrend der Winkelversteliung zwischen 
Drehgestell und Plattforra auftreten, auszu- 
gleichen. 

5 Die Zeichnung erlautert die Erfindung mit 
einem Ausfuhrungsbeispiel. 

Fig. i ist ein GrundriB einer Lenkvorrich- 
tung nach der Erfindung, welche an einem 
Vorderdrehgestell, das sich in der Richtung 
io des Pfeiles fortbewegt, angeordnet ist. 

Fig. 2 ist eine entsprechende Darstellung 
eines hinteren Drehgestelles, das sich in der 
Richtung des Pfeiles bewegt. 

Fig* 3* 4* S zeigen die wesentlichen Teile 
15 des Erfindungsgegenstandes im einzelnen. 
Fig. 6 zeigt diese wesentlichen Teile mit- 
einander vereinigt. 

Fig. 7 ist ein Schnitt nach der Linie 
VII-VII in Fig. 6. 
to In der Zeichnung (Fig. 1 und 2) ist das 
Drehgestell 1 mittels eines Drehbolzens 2 
drehbar mit dem Fahrzeuggestell 3 verbun- 
den. Drehgestell r besitzt zwei nicht lenk- 
bare Rader 4 und zwei Lenkraders. Zwei 
15 Lenkstangen 6 sind an den Lenkschenkeln 7 
der Rader 5 befestigt, so dafi ein Zug an oder 
ein Druck gegen die Stangen eine Lenkung 
der Rader 5 herbeif uhren wird. 

Ein gemeinsames, am Drehgestell drehbar 
30 angeordnetes tellerartiges Organ 8 besitzt 
einen Arm, der bei 9 gelerikig mit den Lenk- 
stangen 6 verbunden ist, in welchem Organ 8 
die scheibenformigen Enden 15, 16 der im 
nachstehenden zu beschreibenden Lenkhebel 
35 11, 12 konzentrisch und drehbar eingepafit 
sind, wobei das Ganze durch eine Kappe8° 
(Fig. 7) abgedeckt ist. 

Zwei Lenkhebel IX, 12 sind fur jedes Dreh- 
gestell vorgesehen und bestehen aus einem 
40 Vorderhebel 1 1 und einem Hinterhebel 12, 
wobei der Vorderhebel langer als der Hinter- 
hebel ist. Diese Hebel haben je einen zen- 
tralen Schlitz 13, 14 an einem Ende und sind 
am anderen Ende scheibenformig und dort 
45 mit einem Schlitz 15 oder 16 mit V-formigen 
Mundungen versehen (Fig. 4 und 5). 

Die Form der scheibenformigen Enden und 
der Schlitze ist derart, dafi die Hebel zu- 
sammen mit dem Organ 8 einen einzigen zen- 
50 tralen Schlitz bilden konnen (Fig. 6 und 7). 
Nachdem die Teile miteinander vereinigt 
sind, we r den die Lenkstangen 6 an den Punk- 
ten 9 angelenkt, und die Schlitze 13, 14 der 
Lenkhebel sind auf Filhrungsbolzen 17, 18 
55 verschiebbar, welche die obenerwahnten 
Regelpunkte bilden. Diese Feder- und Nut- 
vorrichtung kann naturlich auch umgekehrt 
angeordnet werden. Auf diese Weise wird 
ein Drehpunkt zwischen den beiden Lenk- 
60 hebeln n, 12 im zentralen Organ 8 gebildet. 
Ein mit einem Zapfen versehener Schieber 



19 steht durch den Zapfen mit den zwei He- 
beln 11. 12 und dem zentralen Organ 8 mit- 
tels des zwischen dem Schlitz 10 im zen- 
tralen Organ 8 und den geschlitzten scheiben- 65 
forraigen Enden der Hebel gebildeten ge- 
meinsamen Schlitzes in Eingriff. Dieser 
Scbieber 19 ist an Seilen 20, 21 befestigt, 
welche iiber Fiihrungszapfen 22, 23 der Hebel 
11, 12 gefuhrt sind und vorzugsweise mittels 70 
Federn 24, 25 mit einem nicht dargestellten 
Bedienungshebel verbunden sind, derart, dafi 
der Schieber entweder in das Vorderende des 
Schlitzes eingeschoben werden kann und 
dabei mit dem zentralen Organ 8 und dem 75 
Vorderhebel 11 gekuppelt wird, wobei der 
Hebel 12 (Fig. 1) wegen seines V-formigen 
Endes drehbar ist, oder in das Hinterende des 
Schlitzes eingeschoben wird und hierdurch 
mit dem zentralen Organ 8 und dem hinteren 80 
Hebel 12 gekuppelt wird, wpbei der Hebel 11 
drehbar ist. In jedem dieser Falle wird der 
nicht gekuppelte Hebel die Lenkung der 
Rader nicht beeinflussen und nur um das zen- 
trale* Organ 8 und den Regelpunkt oder 85 
-bolzen sich drehen. 

Betrachtet man Fig. 1 und 2 und wird an- 
genommen, dafi diese Abbildungen zum Vor- 
der- und Hinterende desselben Fahrzeuges ge- 
horen und dieses Fahrzeug sich in der Rich- go 
tung des Pfeiles fortbewegt, wobei Fig. 1 das 
vordere Drehgestell und Fig. 2 das hintere 
Drehgestell darstellt, so ist das verschiebbare 
Organ 19 in beiden Abbildungen nach vorn 
gezogen, wobei der "Vorderhebel 11 und das 95 
zentrale Organ 8 in Fig. 1 und der hintere 
Hebel 12 und das zentrale Organ 8 in Fig. 2 
miteinander verbunden- sind.. In beiden Fal- 
len ist der nicht gekuppelte Hebel f rei dreh- 
bar. 100 

Falls das Fahrzeug sich vorwarts bewegt 
und gelenkt wird, dreht sich das vordere 
Drehgestell um den Drehzapfen2, und die 
Lenkrader 5 werden unter der Wirkung des 
Vorderhebels 1 1 und des Organs 8 gelenkt wer- 105 
den, wobei der Bolzen 17 den Regel-oderDreli- 
punkt bildet und der hintere Hebel .12 wegen 
seines V-fonnigen Endes und des Bolzens, der 
jetzt nicht als Regelpunkt wirkt, einfach leer 
drehen wird. Wird die Lenkung auf das hin- 110 
tere Drehgestell ubertragen, so dreht sich das- 
selbe um den Drehbolzen2, und die Rader 5 
werden in ahnlicher Weise wie das vordere 
Drehgestell gelenkt, nur ist jetzt der Hebel 
12 gekuppelt, und der Bolzen 18 wird zum 115 
Regelpunkt, und Hebel ir ist frei. 

Es sei jetzt angenommen, dafi die Fahr- 
richtung £es FahrzeugeS umgekehrt werden 
soil. Der Bedienungshebel wird jetzt derart 
betatigt, dafi der Schieber 19 nach hinten ge- 120 
zogen wird, d. h. dafi der hintere Lenkhebel 
12 in Fig. 1 und der vordere Lenkhebel in 
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Fig. 2 mit dem zentralen Organ 8 verbunden 
werden. 

Auf diese Weise sind in diesem Beispiel 
die Hinterrader jetzt Vorderrader gewordcn 

5 und dieselben werden unter der Wirkung des 
vorderen Lenkhebels n, der vorher f rei war, 
gelenkt, wahrend die Vorderrader jetzt 
Hinterrader geworden sind und durch den 
hinteren Lenkhebel 12 gelenkt werden. 

to Es ist also klar, daB im Hinblick auf die 
gewunschte Winkelverstellung der Lenk- 
rader 5 jedes Drehgestell nach Belieben ein 
vorderes und ein hinteres Drehgestell wer- 
den kann. 

15 Vorzugsweise wird der vordere Lenkhebel 
11 am vorderen Drehgestell unabhangig von 
der Lenkbewegung des Drehgestelles dadurch 
lenkbar gemacht daB der Regelpunkt oder 
Bolzen 17 an einer Schraubenmutter 26 ange- 
. ao ordnet ist, welche auf einer Schraubenspindel 
27 sitzt, die mittels eines Zahngetriebes 28 
und eines Handrades 29 (Fig. 1) betatigt 
werden kann. Bei Anhangern kann der 
Regelpunkt an einer Zugstange angeordnet 

25 sein, welche gelenkig mit der Plattform oder 
mit dem Drehgestell verbunden ist (s. Organ 
30 in Fig. 2). 

In dieser Weise kann dem Bolzen 17 eine 
seitliche Drehbewegung in bezug auf den 

30 Fahrzeugrahmen gegeben und aus der Langs- 
achse des Fahrzeugrahmens gestellt werden. 

Es ist klar, daB das Fahrzeug auch nur ein 
einziges Drehgestell besitzen kann, in wel- 
chem Fall der Bedienungshebel den Regel- 

35 punkt verstellt. 

Wird die Vorrichtung bei einem Fahrzeug 
angewendet, bei dem die Entf ernung zwischen 
den beiden die Last tragenden Drehbolzen 
veranderlich ist, so mufi die Hebelubertra- 

40 gung fur die Lenkvorrichtung eines unter- 
stutzenden hinteren Drehgestelles immer die- 
ser jeweiligen Entf ernung entsprechen, damit 
eine richtige Lenkung erhalten wird. In 
einem derartigen Fall kann der Regelbolzen 

45 fur den hinteren Lenkhebel vorwarts oder 
ruckwarts gestellt werden, so dafl fur eine 
groBere Entfernung zwischen den Tragbolzen 
die Hebelubertragung, durch welche die Lenk- 
vorrichtung betatigt wird, entsprechend ver- 
so ringert werden kann. Dies kann mittels einer 
Vorrichtung erfolgen, welche derjenigen, mit- 
tels welcher der Regelbolzen des vorderen 
Lenkhebels aus der Langsachse des Fahr- 
zeuges gestellt wird, entspricht. 

55 PATENTANSPRttCHE: 

1 . Fahrzeug auf Drehgestellen, bei dem 
die Lenkrader durch" eine bewegbare Ver- 
bindung zwischen der Lenkvorrichtung 
60 am Drehgestell und einem Regelpunkt 
betatigt werden, der entsprechend der 



relativen Drehbewegung zwischen der 
Plattform oder dem Fahrzeugrahmen und 
dem Drehgestell oder entsprechend der 
Bewegung einer Zugstange (wie bei An- 65 
hangewagen) fur selbsttatige Lenkung 
sich bewegt oder der durch eine mit der 
Hand zu bedienende Lenkvorrichtung an 
der Plattform bewegt wird, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die Lenkrader (5) 70 
durch doppelte Lenkhebel (11, 12) mit 
doppelten Regelpunkten (17, 18) verbun- 
den sind und die Lenkhebel (11, 12) 
zwecks Lenkung mit dem ein en oder dem 
anderen Regelpunkt (17, 18) kuppelbar 75 
sind, und daB ferner Mittel zur Kupplung 
eines der Lenkhebel unter gleichzeitiger 
Entkupplung des anderen Lenkhebels vor- 
gesehen sind. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch 80 
gekennzeichnet, daB die die Lenkrader (5) 
betatigenden Lenkstangen (6) durch ein 
drehbar am Drehgestell (1) angeordnetes 
Organ (8) bewe£bar sind, welches die 
doppelten Lenkhebel (n, 12) tragt. 85 

3. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lenkhebel als sich 
in entgegengesetzten Richtungen erstrek- 
kende Hebel (11, 12) ausgebildet sind, im 
allgemeinen in Richtung der Langsachse 90 
des Fahrzeuges verlaufen und mit den 
auBeren Enden drehbar um einen Regel- 
punkt (17, 18) am Fahrzeugrahmen (3) 
oder an der Plattform oder an einer damit 
drehbar verbundenen Zugstange (30) an- 95 
geordnet sind. 

4. Fahrzeug nach Anspruch 2 und 3. 
dadurch gekennzeichnet, daB die doppelten 
Lenkhebel (11, 12) die zugehorigen Regel- 
punkte, die aus einem Drehzapfen an der 100 
Plattform oder an der Zugstange o. dgl. 
bestehen, mittels eines Schlitzes im Lenk- 
hebel verschiebbar umfassen oder um- 
gekehrt. 

5. Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch 105 
gekennzeichnet. daB die doppelten Lenk- 
hebel (11, 12) zwischen ihrem gemein- 
samen Drehpunkt (8) am Drehgestell und 
ihren Drehzapfen in den Regelpunkten 
(17, 18) von verschiedener Lange sind. no 

6. Fahrzeug nach einem der vorherigen 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dafi 
das gemeinsame, drehbar mit dem Dreh- 
gestell verbundene Organ (8) tellerartig 
ausgebildet ist, einen Arm besitzt, der 115 
mit den Lenkstangen (6) verbunden ist, 
und in dem tellerf ormigen Organ (8) zwei 
scheibenformige Enden (15, 16) der Lenk- 
hebel (ii, 12) konzentrisch und drehbar 
liegen, wobei Fuhrungsschlitze oder Off- 120 
nungen in den drei ubereinander geleg- 
ten Elementen (8, 15, 16) und ein Bolzen 
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Oder Schieber (19) o. dgl. zur willkiir- 
lichen Verriegelung des Schlitzes (10) des 
tellerformigen Organs (8) mit dem Schlitz 
eines der beiden Hebelenden (15, 16) vor- 
gesehen sind. 

7. Fahrzeug nach Anspruch 1 mit durch 



Konigszapfen verbundenen, in verander- 
licher Entfernung einstellbaren Dreh- 
gestellen. dadurch gekennzeichnet, daB bei 
beiden Drehgestellen die Regelbolzen des 
hinteren Lenkhebels verstelibar angeord- 
net sind. 
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